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System has pipe (14), designed to be fed with 
treated air, and movabie pivoting shutter (36), 
designed to control treated air. Shutter has 
end (43) cooperating in sealed way with wall 
(46,48) of pipe along displacement path of 
shutter which corresponds to normal closed 
position of pipe. Pipe is shaped so that it forms 
localized air passage (52,54) on periphery of 
wall so that shutter takes up intermediate 
closing position in which end of shutter is 
opposite localized air passage which allows 
flow of calibrated air (F2). 
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DISPOSITIF DE CHAUFFAGE ET/OU C LI M ATI S ATI ON DE VEHICULE AUTOMOBILE A 
AMELIOREE. 

tUn dispositlf de chauffage et/ ou climatisation de v6hi- 
_ automobile comprend un conduit (14) propre a etre ali- 
ments en air traite, ainsi qu'un volet mobile (36) propre a 
controler cet air traite et comportant au moins une extremite 
(43) propre a coop6rer de facon etanche avec une paroi (46, 
48) du conduit le long d'une course de dGplacement du volet 
qui correspond & une position normale de fermeture du con- 
duit. Le conduit (14) est conform^ pour dSfinir au moins un 
passage d'air localise (52, 54) form§ en periph6rie de ladite 
paroi (46, 48), en sorte que ledit volet (36) est propre a pren- 
dre au moins une position intermediaire de fermeture en la- 
quelle I'extr6mit6 (43) du volet est en regard du passage 
cf air localise (52, 54) pour autoriser une fuite d'air calibree 
(F2). 
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4. 

Dispositif de chauffaae et/ou climatisation de vehicule 
automobile h distribution ameiioree 

5 

L' invention se rapporte aux dispositifs de chauffage et/ou 
climatisation des vehicules automobiles, 

Elle concerne plus particuliferement un dispositif du type 
10 comprenant un conduit propre St etre alimente en air traite, 
ainsi qu'un volet mobile propre a controler cet air traits et 
comportant au moins une extremite propre ^ cooperer de fagon 
etanche avec une paroi du conduit le long d'une course de 
deplacement du volet qui correspond & une position normale de 
15 fermeture du conduit. 

Dans un dispositif de ce type, le conduit est alimentee par 
de l'air traite, c'est-&-dire de l'air frais ou rechauffe, 
eventuellement climatise, pour que cet air puisse etre 
20 ensuite reparti entre des sorties relives au conduit et 
debouchant dans l'habitacle du vehicule. 

Ce conduit peut etre lui-m§me divise en canaux menant & des 
sorties respectives et controls respectivement par plusieurs 
25 volets. 

II est necessaire de prevoir alors des moyens de commande et 
des cinematiques complexes pour amener le dispositif en 
differentes positions ou configurations de distribution pour 
30 la repartition du flux d'air entre les differentes sorties. 

L' invention a notamment pour but de surmonter un tel inconve- 
nient. 

35 Elle propose a cet effet un dispositif du type defini en 
introduction, dans lequel le conduit est conform^ pour 
definir au moins un passage d'air localise forme en periphe- 
ric de ladite paroi, en sorte que ledit volet est propre a 
prendre au moins une position intermediaire de fermeture en 
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laquelle l'extremite du volet est en regard du passage d'air 
localise pour autoriser une fuite d'air calibr6e. 

On procure ainsi une position suppiementaire du volet mobile 
5 qui s'inscrit dans la course de fermeture et qui neanmoins 
procure une fuite d'air calibree en s ' apparentant ainsi h une 
position de quasi-ouverture. 

II en resulte pour avantage que cette position suppiementaire 
10 peut etre obtenue par une simple modification de la paroi du 
conduit sans qu'il soit necessaire de pr<§voir une commande ou 
une cinematique complexe ou encore un volet supplementaire. 
Cela a pour consequence une simplification notable du 
dispositif et une diminution de 1 ' encombrement . 

15 

Le volet mobile est de preference un volet pivotant, en 
particulier un volet du type papillon, du type drapeau ou du 
type tambour, auquel cas la paroi du conduit avec laquelle 
coopfere l'extremite du volet mobile est une portion cylindri- 
20 que circulaire. 

Cependant il est envisageable aussi d'utiliser un volet d'un 
autre type, en particulier un volet k displacement lineaire. 

25 Dans une application pr6f erentielle de 1' invention, le 
dispositif est du type comprenant une chambre de sortie 
propre h etre alimentee en air traite et communiquant avec un 
premier conduit deiimitant au moins une sortie degivrage et 
au moins une sortie aeration et avec un second conduit 

30 deiimitant une sortie pieds, un premier moyen de distribution 
d'air loge dans le premier conduit et forme d'au moins un 
volet de degivrage et d'au moins un volet d' aeration, 
solidaires entre eux et propres & contr61er respectivement la 
sortie degivrage et la sortie d' aeration, et un second moyen 

35 de distribution d'air loge dans le second conduit et forme au 
moins d'un volet pieds propre h contrdler la sortie pieds, 
ainsi que des moyens de commande propres 2i placer le premier 
moyen de distribution et le second moyen de distribution en 
differentes positions. 
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Dans un dispositif de ce type, le premier conduit d^bouche 
g6n6ralement au niveau de la planche du bord du v^hicule et 
il comprend au moins une sortie d£givrage propre a envoyer un 
flux d'air en direction du pare-brise du v£hicule et au moins 
une sortie d'a^ration propre h. envoyer un flux d'air dans la 
partie sup6rieure de l'habitacle. 

Le second moyen de distribution d'air debouche vers la partie 
inf^rieure de l'habitacle pour envoyer de l'air traits dans 
la region occup^e par les pieds des passagers. 

II est d6j& connu d'agencer la ou les sorties de degivrage, 
ainsi que la ou les sorties d' aeration dans un m§me conduit, 
lequel est control^ par un moyen de distribution form£ 
habituellement de plusieurs volets , par exemple, du type 
papillon, solidaires en rotation sur un axe coromun. 

Cet ensemble de volets est command^ en coordination avec un 
volet pieds controlant le second conduit et g6n6ralement 
r6alis£ sous la forme d'un volet papillon. 

Dans les dispositif s connus de ce type, les moyens de 
commande permettent de placer les volets pr6cit6s en cinq 
positions diff^rentes, h savoir une position "degivrage", une 
position "d6givrage-pieds" , une position "pieds", une 
position "pieds-a6ration" et une position "aeration". 

Ces positions offrent differentes configurations de distribu- 
tion qui conviennent pour la plupart des souhaits formulas 
par le ou les occupants du v6hicule. 

L' invention permet alors d'augmenter le nombre de positions 
possibles, sans toutefois compliquer la structure g£n£rale du 
dispositif. 

II a en effet £t6 constats qu'il pouvait etre interessant de 
disposer d'une position suppl^mentaire, & savoir une position 
"degivrage-a^ration-pieds" , dans laquelle de l'air traits 
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peut etre envoy6 simultan^ment par la sortie d^givrage, la 
sortie aeration et la sortie pieds. 

Dans les dispositifs connus jusqu'S present, une telle 
5 position ne peut etre obtenue sans une cin^matique complexe 
ou une indgpendance des volets, <5tant donn6 que l'on peut 
tout au plus envoyer simultan^ment de 1'air trait<§, soit en 
m§me temps vers la sortie d^givrage et la sortie pieds, soit 
en m§me temps vers la sortie pieds et la sortie aeration. 

10 

L' invention permet d'apporter une solution & ce probleme. 

Elle propose & cet effet que le premier conduit est conforms 
pour d<§finir au moins un passage d'air localise , en sorte que 

15 le premier moyen de distribution et le second moyen de 
distribution sont propres & occuper une position suppl^men- 
taire dite position "d<§givrage-a<§ration-pieds" en laquelle le 
volet de d^givrage est dans une position d'ouverture, le 
volet d' aeration est dans une position de fermeture en regard 

20 du passage d'air localise en autorisant une fuite d'air 
calibr6e, et le volet pieds est dans une position d'ouvertu- 
re • 

On comprendra que, dans cette application particulidre, ce 
25 sont le premier conduit et le volet d' aeration qui consti- 
tuent respectivement le conduit et le volet mobile d^finis 
plus haut. 

Ainsi, bien que le volet d' aeration se trouve dans une 
30 position de fermeture, qui normalement fermerait la ou les 
sorties d f aeration, un flux d'air traits peut contourner le 
volet d' aeration et emprunter le passage d'air localise pour 
s'6chapper par la sortie d' aeration correspondante . 

35 Ceci n^cessite simplement de modifier la conformation du 
premier conduit, en particulier la partie de ce premier 
conduit qui loge le premier moyen de distribution, et de 
pr^voir une position suppl6mentaire pour les volets. 
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Dans une forme de realisation pr6f6r6e de 1' invention, le 
volet de degivrage et le volet d' aeration sont du type 
papillon et solidaires en rotation d'un axe commun, tout en 
etant decaies angulairement entre eux. 

5 

Avantageusement , le premier conduit comprend deux parois 
cylindriques opposees, definies par des generatrices paralie- 
les & l'axe de rotation et deux parois laterales opposees 
definies par des plans perpendiculaires ci l'axe de rotation, 
10 et ce premier conduit comporte au moins un passage d'air 
localise, forme dans une paroi cylindrique et/ou une paroi 
laterale du premier conduit. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, le premier 
15 conduit comprend, pour le ou chaque volet d' aeration, deux 
passages d'air localises formes respectivement dans les deux 
parois cylindriques opposees et se poursuivant au moins en 
partie sur une meme paroi laterale. 

20 Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, le 
premier conduit deiimite une sortie de degivrage encadre par 
deux sorties d' aeration, et le premier moyen de distribution 
comprend alors un volet de degivrage encadre par deux volets 
d ' aeration. 

25 

En pareil cas, on prevoit avantageusement que le premier 
conduit comprend deux passages d'air localises pour 1'un des 
volets d' aeration et deux autres passages d'air localises 
pour 1' autre volet d' aeration. 

30 

Dans 1' invention, chaque passage d'air localise est, de 
preference, constitue par une gorge realisee h la peripherie 
du premier conduit. 

35 En particulier, cette gorge peut etre obtenue par moulage 
d'une matiere plastique. 
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Selon une autre caract^ristique de 1' invention, le volet 
pieds est un volet papillon synchronise avec le premier moyen 
de distribution, 

5 Selon encore une autre caractSristique de 1' invention, les 
moyens de commande sont propres & placer le premier moyen de 
distribution et le second moyen de distribution dans les 
positions suivantes : position "d^givrage" , position M d6gi- 
vrage-a6ration-pieds" , position M d6givrage-pieds" , position 
10 "pieds", position "a6ration-pieds" et position "aeration". 

La position "d<5givrage-a6ration-pieds" constitue la position 
suppl^mentaire cit6e prScSdemment qui permet d'envoyer 
simultan^ment de l'air traits au travers de 1' ensemble des 
15 sorties du dispositif. 

Ces diffSrentes positions peuvent etre obtenues successive- 
ment dans l'ordre indiquS ou en sens inverse. 

20 Cela signifie notamment que la position "d6givrage-a6ration- 
pieds" se place entre la position "d<§givrage" et la position 
"degivrage-pieds" . 

Dans la description qui suit, faite seulement a titre 
2 5 d'exemple, on se re&ffere aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe partielle d'un dispositif 
selon 1' invention, represents dans la position M d§givrage- 
a£ration-pieds" ; 

30 

- la figure 2 est une vue de dessus, h <§chelle rSduite, des 
sorties du premier conduit du dispositif de la figure 1; 

- la figure 3 est une vue schSmatique en perspective du 
35 premier moyen de distribution controlant le premier conduit; 

- la figure 4 est une vue partielle en perspective d'un 
boitier du dispositif de 1' invention; et 
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- les figures 5A a 5F sont des vues analogues h la figure 1 
montrant six positions diff^rentes des moyens de distribu- 
tion. 

5 On se r6f£re d'abord a la figure 1 qui montre un dispositif 
de chauffage et/ou cliniatisation de 1' habitable H d'un 
v£hicule automobile. Ce dispositif comprend un boitier 10 
delimitant interieurement une chambre de sortie 12 propre a 
etre aliment<§e par un flux d'air traits Fl, c'est-^-dire de 
10 l f air frais ou r6chauff6, 6ventuellement climatis6. 

La chambre de sortie 12 communique avec un premier conduit 14 
et avec un second conduit 16. 

15 Le premier conduit 14 pr6sente une section g^nerale de forme 
rectangulaire et se termine par une embouchure 18, de forme 
g<§n<§rale rectangulaire, (figures 1 et 2 ) en delimitant une 
sortie de degivrage 20 , encadr^e par deux sorties d' aeration 
22 , ces sorties 6tant s6par6es par des cloisons 24 (figure 

20 2) . 

La sortie degivrage 20 est propre & envoyer un flux d'air 
traits vers le pare-brise (non represent^) du vehicule pour 
assurer son degivrage ou son d^sembuage, tandis que les deux 
25 sorties d' aeration 22 sont propres & envoyer un flux d'air 
traits dans la region sup^rieure de l'habitacle H, par 
exemple, dans la region des visages des passagers. 

Le second conduit 16 est d§limite entre une paroi externe 2 6 
30 du boitier 10 et une paroi interne 28 s^parant le conduit 16 
de la chambre de sortie 12. Le second conduit 16 delimite une 
sortie pieds 30 d^bouchant vers la partie inferieure de 
l'habitacle H, c'est-&-dire dans la region occup6e par les 
pieds des passagers. 

35 

La sortie de degivrage 2 0 et les deux sorties d' aeration 2 2 
sont control^es par un premier moyen de distribution d'air 32 
(figures 1 et 3 ) comprenant un volet de degivrage 34 encadr6 
par deux volets d' aeration 36 , de mani^re £ controler 
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respectivement la sortie degivrage 2 0 et les deux sorties 
d' aeration 22. 



Le volet de degivrage 34 est un volet du type papillon 
comprenant deux ailes 38 s'etendant de part et d* autre d'un 
arbre commun 40 d'axe XX et formant entre. elles un angle 
obtus. Les deux volets 36 sont egalement realises sous la 
forme de volets papillon comprenant chacun deux ailes 42 
s'etendant de part et d' autre de 1 ' arbre 40 et formant entre 
elles un angle obtus. Par ailleurs, les ailes respectives 42 
des deux volets 36 sont alignees et ces deux volets 36 sont 
en outre dt§cal£s angulairement par rapport au volet 38. 

Le moyen de distribution 32 comprend en outre deux cloisons 
transversales 44 de forme circulaire qui separent le volet de 
degivrage 34 des volets d'aeration 36 (figure 3). 

Le moyen de distribution 32 est monte a rotation autour de 
l'axe XX a 1' inter ieur du conduit 14. Celui-ci comporte a cet 
effet deux parois cylindriques opposees 46 et 48 (figures 1 
et 4) contre lesquelles sont propres a venir en appui etanche 
les ailes 38 du volet 34 et les ailes 42 des volets 36 qui 
sont munies de joints d'etancheite appropries. Ces joints 
constituent les extremites 39 du volet 34 et les extremites 
43 des volets 36. 



Les parois cylindriques 46 et 48 sont dgfinies par des 
generatrices paralleles a l'axe de rotation XX et elles 
s'etendent chacune sur un intervalle angulaire qui correspond 
a en course de deplacement des volets en position normale de 
fermeture. Le premier conduit 14 comprend en outre deux 
parois laterales opposees 50 (dont une seule est visible sur 
la figure 4) definies par des plans perpendiculaires a l'axe 
de rotation XX. 



Le premier conduit 14 est conforme pour d<§finir, en relation 
avec chacun des volets d'aeration 36, une paire de passages 
d'air localises 52 et 54. Ces passages sont constitues par 
des gorges formees respectivement dans les parois cylindri- 
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ques 46 et 48 et se prolongeant jusque vers la parol laterale 
50 correspondante. Comme on le voit le mieux sur la figure 4, 
ces gorges peuvent §tre obtenues de moulage avec le conduit, 
lequel est r6alis6 par plusieurs elements en mati^re plasti- 
5 que formant partie du boitier 10. 

Ces passages d'air 52 et 54 sont ainsi d£limites par des 
bossages respectifs 56 et 58 (figures 1 et 4 ) faisant saillie 
vers l'ext£rieur du boitier et permettant & une fraction F2 
10 du flux d'air traite de contourner les volets d'a^ration 36 
lorsque ces derniers se trouvent dans une position normale de 
fermeture en regard des passages d'air localises , comme on le 
verra plus loin. 

15 Le dispositif comprend en outre un second moyen de distribu- 
tion 60 log6 dans le second conduit 16 et form£ d'un volet du 
type papillon, appelg volet pieds , mont6 en rotation autour 
d'un axe YY parallele Sl 1'axe XX et comprenant deux ailes non 
coplanaires 62. Ce volet est d^plagable en coordination avec 

2 0 le premier moyen de distribution 32 grace h une bielle coud<§e 
64 dont une extr£mit6 66 est articul^e sur le premier moyen 
de distribution 32 et dont une autre extr£mit6 68 est 
articul£e sur un levier 70 solidaire du volet 60. 

25 Dans la position representee aux figures 1 et 5B, le disposi- 
tif est dans une position dite "d6givrage-a6ration-pieds M . Le 
volet de d^givrage 34 est dans une position d'ouverture 
permettant au flux d'air traits Fl de s'<§chapper par la 
sortie degivrage 20. 

30 

Les deux volets d' aeration 22 sont dans une position interm4- 
diaire telle que, si les passages d'air 52, 54 n'existaient 
pas, ces volets fermeraient les sorties d' aeration 22. Dans 
cette position interm£diaire, les extr€mit6s 4 3 des ailes 
35 respectives 42 des volets d' aeration 36 aboutissent en vis-a- 
vis des passages d'air 52 et 54. Cela signifie qu'un flux 
d'air traits peut contourner les extr£mit£s 43 des ailes 42 
en formant une fuite d'air calibr^e (f leches F2 sur la figure 
1) et gagner les deux sorties d' aeration 22. On procure ainsi 
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une position de quasi-ouverture au sein d'une multiplicity de 
position de fermetures. 

Dans la position representee sur la figure 5B, le moyen de 
5 distribution 60 (volet pieds) est en position d'ouverture, si 
bien qu'un flux d'air Fl peut egalement gagner la sortie pied 
30. La position particuli^re de la figure 1 permet ainsi 
d'envoyer un flux d'air traite simultanement par la sortie 
degivrage 20, les deux sorties d' aeration 22 et la sortie 
10 pieds 30. 

On decrira maintenant le f onctionnement du dispositif en 
reference aux figures 5A a 5F, montrant six positions 
differentes du dispositif. 

15 

La position de la figure 5A correspond & une position 
degivrage dans laquelle le volet de degivrage 34 est dans une 
position d'ouverture et chaque volet d' aeration 36 est dans 
une position de fermeture. On remarquera que dans cette 

20 position, les ailes 42 du volet 36 viennent en appui contre 
les parois cylindriques 46 et 48 f mais en dehors des regions 
des passages 52 et 54 , si bien qu'ils sont ef f ectivement en 
position fermee. Dans la position de la figure 5A, le volet 
pieds 60 est ferme, si bien que seul un flux d'air Fl 

25 s'echappe par la sortie de degivrage. 

Dans la position suivante representee h la figure SB, on 
retrouve la position "degivrage-aeration-pieds" decrite 
precedemment en reference h la figure 1. 

30 

La position suivante representee & la figure 5C est une 
position "degivrage-pieds" en laquelle le volet de degivrage 
34 est dans une position d'ouverture, le volet d' aeration 36 
est dans une position de fermeture et le volet pieds 60 est 
35 dans une position d'ouverture. Le flux Fl se partage ainsi 
entre la sortie de degivrage et la sortie pieds. 

La position de la figure 5D correspond h une position 
"pieds", en laquelle le volet de degivrage 34 est dans une 
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position de fermeture, le volet d' aeration 36 est dans une 
position de fermeture et le volet pieds 60 est dans une 
position d'ouverture. Le flux Fl s'echappe done seulement par 
la sortie pieds. 

5 

La position de la figure 5E correspond & une position 
"aeration-pieds" en laquelle le volet de degivrage 34 est 
dans une position de fermeture, le volet d' aeration 3 6 est 
dans une position d'ouverture et le volet pieds 60 est dans 
10 une position d'ouverture. Le flux Fl se partage ainsi entre 
la sortie d' aeration et la sortie pieds. 

Enfin, dans la position de la figure 5F, dite position 
"aeration", le volet de degivrage 34 est dans une position de 
15 fermeture, le volet d' aeration 36 est dans une position 
d'ouverture et le volet pieds 60 est dans une position de 
fermeture. Le flux Fl s'echappe done seulement par la sortie 
d' aeration. 

2 0 Les positions representees respectivement aux figures 5A a 5F 
sont obtenues dans l'ordre indique pr6c§demment , ou en sens 
inverse. Dans tous les cas, la position "degivrage-aeration- 
pieds" se trouve placee entre la position "degivrage" et la 
position "pieds-degivrage" • Dans l'exemple represente, si 

2 5 1 ' on prend comme reference la position du premier moyen de 
distribution (volet 34 et volets 36) montree & la figure 5A f 
les positions successives des figures 5B, 5C, 5D, 5E et 5F 
correspondent & des decalages angulaires respectifs de 20°, 
35°, 50° , 70° et 100° dans le sens anti-horaire . 

30 

Bien entendu, 1' invention n'est pas limitee ct la forme de 
realisation decrite precedemment & titre d'exemple et s'etend 
& d'autres variantes. 

35 Ainsi, dans la forme de realisation representee aux dessins, 
le premier conduit pourrait comporter une seule sortie de 
degivrage et une seule sortie d' aeration , ou bien encore une 
seule sortie d' aeration encadree par deux sorties de degivra- 
ge. 
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Egalement, la structure des moyens de distribution est 
susceptible de nombreuses variantes et il est possible 
d'utiliser aussi des volets de type drapeau au lieu de volets 
de type papillon, comme d§crit pr6c6derament • 

5 

On comprendra que 1' invention peut s'appliquer aussi & un 
dispositif de structure plus simple comportant un conduit et 
un volet mobile selon la definition g6n6rale de 1' invention, 

10 L' invention permet ainsi d'obtenir une position de confort 
suppiementaire, sans n^cessiter de modifier notablement la 
structure des dispositif s connus. 
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Revendications 

1. Dispositif de chauffage et/ou climatisation de v^hicule 
5 automobile, comprenant un conduit (14) propre £ etre aliment^ 

en air traits, ainsi qu'un volet mobile (36) propre h 
controler cet air traits et comportant au moins une extr^mite 
(43) propre Si coop6rer de fa<jon etanche avec une paroi (46, 
48) du conduit le long d'une course de deplacement du volet 
10 qui correspond h une position normale de fermeture du 
conduit, 

caracteris^ en ce que le conduit (14) est conform^ pour 
definir au moins un passage d'air localise (52, 54) forme en 
15 p6riphe§rie de ladite paroi (46, 48), en sorte que ledit volet 
(36) est propre ci prendre au moins une position interm^diaire 
de fermeture en laquelle 1 ' extr<§mit<§ (43) du volet est en 
regard du passage d'air localise (52, 54) pour autoriser une 
fuite d'air calibr^e (F2). 

20 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracteris^ en ce 
que le volet mobile (36) est un volet pivotant. 

3. Dispositif de selon l'une des revendications 1 et 2 , 
25 comprenant une chambre de sortie (12) propre ^ etre aliment^e 

en air traits et communiquant avec un premier conduit (14) 
d£limitant au moins une sortie d^givrage (20) et au moins une 
sortie aeration (22), et avec un second conduit (16) d^limi- 
tant une sortie pieds (30), un premier moyen de distribution 

3 0 (32) log<§ dans le premier conduit (14) et form6 d'au moins un 
volet de d^givrage (34) et d'au moins un volet d' aeration 
(36) solidaires entre eux et propres & controler respective- 
ment la sortie d<§givrage (20) et la sortie d'a<§ration (22) et 
un second moyen de distribution (60) log6 dans le second 

35 conduit (16) et form6 au moins d'un volet pieds propre k 
controler la sortie pieds (32), ainsi que des moyens de 
commande propres h placer le premier moyen de distribution 
(32) et le second moyen de distribution (60) en diff^rentes 
position, 
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caracterise en ce que le premier conduit (14) est conform^ 
pour definir au moins un passage d'air localise (52, 54) en 
sorte que le premier moyen de distribution (32) et le second 
moyen de distribution (60) sont propres & occuper une 
5 position suppiementaire dite position "degivrage-aeration- 
pieds", en laquelle le volet de degivrage (34) est dans une 
position d'ouverture, le volet d' aeration (36) est dans une 
position intermediaire de fermeture en regard du passage 
d'air localise (52, 54) pour autoriser une fuite d'air 
10 calibree (F2), et le volet pieds (60) est dans une position 
d'ouverture. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce 
que le volet de degivrage (34) et le volet d' aeration (36) 

15 sont du type papillon et solidaires en rotation d'un axe de 
rotation commun (XX), en etant decaies angulairement entre 
eux. 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce 
20 que le premier conduit (14.) comprend deux parois cylindriques 

opposees (46, 48) definies par des generatrices parallfeles & 
1'axe de rotation (XX) et deux parois laterales opposees (50) 
d6finies par des plans perpendiculaires a l'axe de rotation 
(XX), et en ce que le premier conduit (14) comporte au moins 
2 5 un passage d'air localise (52, 54) forme dans une paroi 
cylindrique (46, 48) et/ou une paroi laterale (50) du premier 
conduit . 

6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise en ce 
30 que le premier conduit (14) comprend, pour le ou chaque volet 

d'aeration (36), deux passages d'air localises (52, 54) 
formes respectivement dans les deux parois cylindriques 
opposees (46, 48) et se poursuivant au mois en partie sur une 
meme paroi laterale (50). 

35 

7. Dispositif selon l'une des revendications 3 & 6, 
caracterise en ce que le premier conduit (14) deiimite une 
sortie de degivrage (20) encadree par deux sorties d'aeration 
(22) et en ce que le premier moyen de distribution (32) 
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comprend un volet de d^givrage (34) encadre par deux volets 
d' aeration ( 36 ) . 

8. Dispositif selon les revendications 6 et 7 prises en 
5 combinaison, caracteris£ en ce que le premier conduit (14) 
comprend deux passages d'air localises (52, 54) pour un volet 
d f aeration (36) et deux autres passages d'air localises (52, 
54) pour 1' autre volet d' aeration (36). 

10 9. Dispositif selon l'une des revendication 3 a 8 f caract^- 
ris§ en ce que chaque passage d'air localise (52, 54) est une 
gorge r£alis6e ^ la p6riph§rie du premier conduit (14), 

10- Dispositif selon l'une des revendication 3 a 9, caract<§- 
15 ris6 en ce que le volet pieds (60) est un volet papillon 
synchronise avec le premier moyen de distribution (32). 

11. Dispositif selon l'une des revendication 1 h 10, 
caract£ris£ en ce que les moyens de commande sont propres ct 
20 placer le premier moyen de distribution (32) et le second 
moyen de distribution (60) dans les positions suivantes : 

- position "degivrage" en laquelle le volet de d^givrage (34) 
est dans une position d'ouverture, le volet d' aeration (36) 

25 est dans une position de fermeture et le volet pieds (60) est 
dans une position de fermeture ; 

- position "degivrage-a£ration-pieds" en laquelle le volet de 
degivrage (34) est dans une position d'ouverture, le volet 

30 d' aeration (36) est dans une position de fermeture en regard 
du passage d'air localise (52, 54) et le volet pieds (60) est 
dans une position d'ouverture ; 

- position "degivrage-pieds" en laquelle le volet de d6gi- 
35 vrage (34) est dans une position d'ouverture, le volet 

d' aeration (36) est dans une position de fermeture et le 
volet pieds (60) est dans une position d'ouverture ; 
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- position "pieds" en laquelle le volet de d6givrage (34) est 
dans une position de fermeture, le volet d' aeration (36) est 
dans une position de fermeture et le volet pieds (60) est 
dans une position d'ouverture ; 

5 

- position "a^ration-pieds" en laquelle le volet de d6givrage 
(34) est dans une position de fermeture, le volet d' aeration 
(36) est dans une position d'ouverture et le volet pieds (60) 
est dans une position d'ouverture ; et 

10 

- position "aeration" en laquelle le volet de d^givrage (34) 
est dans une position de fermeture, le volet d' aeration (36) 
est dans une position d'ouverture et le volet pieds (60) est 
dans une position de fermeture ♦ 

15 



20 



BNSOOCID: <FH 2788322A1_I_> 



1/3 



2798322 





2798322 




REPUBLIQUE FRANCAISE 



INST1TUT NATIONAL 
do la 

PROPRIETE INDUSTRIELLE 



;.*v.« .v.v'^ •- • - 

RAPPORT DE RECHERCHE 
PRELIMINAIRE 

6tabll sur la base das demleres revendfcatlons 
ddposdes avant le commencement de la recherche 



2798322 

N* dronreglctrornont 



FA 576812 
FR 9911370 



Catdgwte 



DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS 



fl«veodlcattoo» 



Citation du document avoc tndcation, en cas de beeotn, 
dee parties pertinent ee 



de la demand* 
exflRvnao 



0E 195 18 280 A (VALEO THERMIQUE 
HABITACLE) 7 decembre 1995 (1995-12-07) 

* page 4, ligne 18 - ligne 21; figures * 

FR 2 771 966 A (VALEO CLIMATISATION) 
11 ju1n 1999 (1999-06-11) 

* page 5, ligne 21 - ligne 28; figures * 



1,2 



1,2 



DOMAINES TECHNIQUES 
RECHERCHES (lntCL.7) 



B60H 



Data d*achavemant da la recherche 

16 mai 2000 



Examlnalaur 

Marangoni , G 



CATEQORIE DES DOCUMENTS CITES 



X : partteullerement pertinent a lul eeu! 

Y : peiticuflerement pertinent en oombtnaJeon avecun 

autre document de la memo categorie 
A : pertinent a rencontre <fau motne une revendcation 

ou artere-ptan technoJofJque general 
O : dvulQaiion non— ecrlte 
P : document in tercel sire 



T : theorte ou prtndpe a la base de Dnventton 

E : document de brevet bendflclant cfune date anterieure 

a (a date de depot et qui n'a eta pubfiequ'a cette date 

de depot ou qu'a une date poetdrteure. 
O : did dana la demands 
L : ofta pour d'autree reJaona 

& : membra de la meme tamiBe, document ocrroepoodant 



BNSOOCID: <FR 2798322A1_I_> 



THIS PAGE BLANK 



